Abstract of EP1356987 Variable headrest for seats built-in transversely to the vehicle's 
direction 



The head rest has an arrangement of protective elements fixed relative to the vehicle above and 
associated with a seat fixed to the vehicle. The head rest consists of a mounting frame (10) fixed to 
the vehicle at head height, two movable side panels (3) and adaptive cushioning (1,7). The side 
panels are fixed in the mounting frame and can be folded between a functional position and a 
standby position. 
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(54) Variable Kopfstutze fur quer zur Fahrtrichtung eingebaute Sitzc 
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(57) Vorgeschlagen wird elne Kopf- oder Nacken- 
stutze fur den Tell der Besalzung eines gepanzerten 
Fahrzeugs, welcher quer zur Fahrzeug-Fahrlrichtung 
auf Sitzen im Fahrzeug untergebracht ist. Die Einrich- 
lung beateht im wesentlichen aus den Elementen Mon- 



tagerahmen (1 0), bewegliche Seitenwangen (3) und ad- 
aptive Polsterung (1 , 7), bietet Schutz gegen Crash-Be- 
schleunigungon spezlell in Fahrtrichtung und ist platz- 
sparendeinbaufahlg aufgrund der Bereitschaftsstellung 
der Seitenwangen (3). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezleht slch auf Kopfstutzen als 
Kopfschutz von sitzenden Personen in gepanzerlen 
Fahrzeugen gegen die Wirkung von starken Beschleu- 
nigungen, die zum Beispiel bei elnom Aufprall des trail- 
portierenden FahrzeugsaufeinHindernlsbeziiglich des 
Kopfes und der Haiswirbelsaule des Passagiers auftre- 
ten konnen. 

[0002] Ruckhalteeinrichtungen und Kopfstutzen sind 
in verschiedenen Verkehrsmitteln in der Regel an Sitzen 
oder Sitzeinheiten angeordnel, die in Fahrlrichtungoder 
gegen die Fahrtrichtung eingebaut sind. 
[0003] Sitze fur den Transport von Personen konnen 
auch quer zur Fahrtrichtung im Fahrzeug angeordnet 
sein, insbesondere bei militarischen Fahrzeugen. 
[0004] Bei Queranordung von Sitzen treten bei elnem 
Crash bei Vorwarts- oder Ftiickwartsfahrt ebenfalis er- 
hebliche Beschleunigungen aut den Korper des dort sil- 
zenden Besatzungsmitglieds auf, deren Wirkung zu 
Verletzungen fuhren kann und die unschadlich gemacht 
werden miissen. 

[0005] Das alleinige Zumckhalten des Korpers durch 
eln Gurtsystem fuhrt jedoch nicht zu einer ausrelchen- 
den Absicherung der Besatzung, da die Schleuderwir- 
kung auf die Haiswirbelsaule bei zuriickgehaltenem 
Rumpf ohne ein angepaRtes Kopfruckhaltesystem sc- 
gar noch verstarkt wird. Erschwerend kommt bei An- 
wendungen in Gefechtsfahrzeugen hinzu, dass der 
haufig auf dem Kopf getragene Schutzhelm beziiglich 
GewichtundGeomelrie mit beriicksichtigt werden mu(3. 
[OOOB] Als Beispiel fur ein militarisches Fahrzeug wird 
die DE 1 971 77B2 erwahnt, worin eine Kopfstutze an ei- 
nem in Fahrtrichtung elngebauten Sitz gezeigt wird, 
[0007] Den Stand der iibtichen Kopfstutzentechnik 
zeigt DE 200024B4, in der eine motorische sich an einen 
Bediener anpassende Stiiize vorgestellt wird. In DE 
19738201 wird die Kopfstutze im Fall einer starken Ver- 
zdgerung automatlsch nach vorn an den Kopf geneigt 
und arretiert. 

[0008] Alia diese Stutzen sind nur fiir den Schutz ge- 
gen Beschleunigung in oder gegen die Fahrtrichtung 
und fur entsprechende Sitze ausgelegt. Deshalb wird 
praktlsch nur das frele Schleudern des Kopfes in oder 
gegen die Fahrtrichtung begrenzt und abgefangen. 
Seitliches Abfangen des Kopfes wird zum Teil mit kur- 
zen seitllchen Formstucken an der Kopfstutze zu errei- 
chen versucht, im wesentlichen urn ein Herausdrehen 
des Kopfes aus der Kopfstutze zu verhindern. Da das 
Einbauen von Sitzen quer zur Fahrtrichtung vorwiegend 
wegen des ungiinstigen Verhaltens bei einem Frontal- 
crash vermieden wird, sind daftir geeignete Kopfstutzen 
ungebrauchlich. Bei militarischen Fahrzeugen Ial3tsich 
jedoch die quer zur Fahrtrichtung einsitzende Besat- 
zung oft nicht vermeiden. Bekannt sind auch spezielle 
Personen-Gurtsysteme aus dem Lultfahrtbereich, die 
fiir den Landfahrzeugbereich angepasst und erprobt 
werden konnen. 



[0009] Die Nachteile der bekannten Losungen liegen 
im Detail darin, dass bei weit nach vorn ragenden Sei- 
tenflanken der Kopfstutze die seitliche Sicht des Benut- 
zers stark eingeschrankt wird und der benotigte Bau- 

s raum fur diese Seitenflanken zu groB ist. 

[0010] Aufgabe der Erfindung ist die Verbesserung 
des Kopfschutzes fiir den quer zur Fahrtrichtung in ei- 
nem militarischen Landfahrzeug sitzenden Mitfahrer. 
[0011] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch 

<o die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
lost. Weitere Merkmale ergeben sich aus den Unteran- 
sprOchen. 

[0012] ErfindungsgemaR wird eine variable Kopfstut- 
ze fur eine quer zur Fahrtrichtung sitzende Person an- 

'5 geordnet, die den Kopf im Nackenbereich und vor allem 
nach belden Seiten und damit in und gegen die Fahrt- 
richtung abstiitzt. Da die zu schiitzende Person auch im 
angeschnalllen Zustand ein gewisses Vortoeugen nach 
vorn ausfiihren mufi, sind die Seitenflanken der Kopf- 

20 stutze relativ weit nach vorn auszufDhren, damit der 
Kopf nicht aus der Stutze heraus bewegt wird. Damit die 
seililche Sicht nicht zu sehr eingeschrankt wird, sind die 
Seitenflanken durchbrochen und gestatten die Bedie- 
nerslcht nach links und rechtstotz der weit ausladenden 

ss und schiitzenden Seitenflanken. AuGerdem sind die 
Seitenflanken der Kopfstutze beweglich gelagert, so 
daB sie bei Nichtgebrauch nach oben in eine Bereit- 
schaftsposition geschwenkt werden konnen. 
[0013] Die Vorteile der erfindungsgemassen Ausbil- 

30 dung der Kopfstutze liegen insbesondere darin, da(3 
zwei Funktionsstellungen von der im Fahrzeug einge- 
bauten Stutze eingenommen werden konnen. Bei Be- 
darf, das ist im wesentlichen bei Mitfahrt im Sitzen, ist 
die seilliche Stutze herausgeklappt. Ansonsten, das ist 

35 im wesentlichen im Stillstand des Fahrzeugs Drfer bei 
stehender Position des Bedieners zum Beobachten 
Oder Wlrken uber Luke, wird die Stutze weggeklappt In 
die Bereitschaftsposilion, so dal3 sie keinen Einbau- 
raum beiegt und ein Hindemis vermieden wird, womit 

40 der f reigemachte Raum fur eine bessere Beweglichkeit 
der Besatzung und andere Vorteile genutzt wird. Bei 
Fahrzeugfahrt in der vorgeklappten Stellung tritt die 
Schulzwirkung fiir die Besatzung voll in Funktion. 
[0014] Wegen der offenen Bauweise der Kopfstutzen 

45 als Rahmen-Kopfstiitzen und der durchbrochenen Sei- 
tenflanken wird die seitliche Sichtbehinderungminimiert 
und das psychologische Wohfbefinden der Besatzung 
verbessert, 

[0015] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in 
so den Zeichnungen schematisch dargestelit und werden 
im folgenden naherbeschrieben. Es zeigen; 

Figu r 1 : eine Gesamtansicht der Kopfstutze 



55 Figur2: eine Draufsicht der Kopfstutze 
Figur 3: eine Seitenansicht der Kopfstulze 
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Figur4: eine Seitenansicht der Kopfstiitze Bereit- 
schaftsstellung 

[001 6] Figur 1 zeigt die Kopfstiitze mit den drei Haupt- 
bauelementen, elnem Montagerahmen 10, der an ei- 
nem nicht naher dargestellten Fahrzeug befestigt wird, 
zwei beweglichen Seitenwangen 3 und adaptiven Pol- 
sterelementen 1 und 7. Der Montagerahmen 10 ist so 
ausgebiidet, daft die zwei beweglichen Seitenwangen 3 
in einem seitlich doppelwandig 2 ausgefuhrten Monta- 
gerahmen 1 0 aufgenommen und gelagert warden. Mon- 
tagerahmen 10 und Seitenteile 2 werden mil Stegen 11 
verstarkt fur die Aulnahme einer moglichen spezieilen 
Crashbelastung. Die Seitenwangen 3 konnen in Rich- 
tung 12 nach oben oder nach unten geklappt werden in 
die Steilungen 13 Oder 14. 

[0017] Figur 2 zeigt das eingebaute adaptive Polster- 
element 1 , welches In Figur 1 nach oben herausgenom- 
men dargestellt ist. Die Seitenwangen 3 werden mlt La- 
gerstiften 4, 5, die jeweils In den doppelten Seltenteilen 
2 des Montagerahmens 10 befestigt sind, gelagert. 
[0018] Die Figuren 3, 4 stellen die beiden Funktions- 
stellungen 13, 14 der Seitenwangen 3 dar. Lager- und 
Drehpunkt 5 ist ein Im Seitenteil 2 befestlgter Bolzen, 
um den die Seitenwange 3 schwenkt, ebenso wie Fix- 
punkt und Bolzen 4, welcher in einem ausgeschnittenen 
Fenster 6 einschliesslich Aussparung 9 der Seitenwan- 
ge 3 die Bewegung der Seitenwange als Anschlag so 
begrenzt, daR die Seitenwange 3 in der Stellung 14 mit 
der Vorderkante 2a des Seitenteils 2 bundig tlegt. In 
Stellung 13 ist die Seitenwange 3 nach vorn herausge- 
klappt und wird in dieser Lage durch Bolzen 4 und Aus- 
sparung 9 festgehalten. 

[0019] Die drehbaren Seitenwangen 3 sind im Dreh- 
punkt 5 so gelagert, daft sie nach dem Hochklappen in 
Stellung 14 annahernd bundig mit der Vorderkante 2a 
des teststehenden Seitenteils 2 des Montagerahmens 
10 fixiert werden, zum Belspiel mlttels Schwerpunktaus- 
bildung von Teil 3. Eine exakte Fuhrung der Seitenwan- 
gen 3 in den Seitenteilen 2 wird zusatzllch durch die Flx- 
punkte 4 auf den Seltenteilen 2 erreicht. Die Fixpunkte 
4 konnen als einstellbare Bolzen ausgefUhrt werden, die 
auch ein Einrasten in der heruntergeklappten Stellung 
13 ermogiichen. Die Seitenwangen 3 sind so ausge- 
formt, dal3 sie mlttels Abwlnkelung 8 die ergonomischen 
Anforderungen fur die Benutzung mit Schutzhelm erful- 
len, und auch verhindern, daB der Kopf des Benutzers 
bei einem Crash aus der Kopfstutze heraus gedreht 
wird. Erganzend zu der Abwinkelung 8 werden speziell 
ausgebildete Seitenpolster 7 an den Stirnseiten der Sei- 
tenwangen 3 auf den Innenseiten angebracht. 
[0020] Die Seitenwangen 3 sind mittels Fenster 6 
groGflachig durchbrochen, um eine moglichst uneinge- 
schrankte Sicht des Benutzers zu beiden Seiten sicher- 
zustellen. Der Durchbruch 6 in den Seitenwangen 3 
setzt sich in der Aussparung 9 fort, die in Kombinalion 
mit dem FChrungsbolzen 4 die Beweglichkeit der Sei- 
tenwange 3 im Seitenteil 2 sichert. 



[0021] Die adaptive Polsterung 1 der Kopfstutze ist 
herausnehmbar und kann dem jeweiligen Einsatzbe- 
relch hinslchtllch zum Beispiel Elastizitat angepaflt wer- 
den. Durch dleAuftellung der Kopfstutze in drei wesent- 

5 liche Bauelemente 10, 3, 1 ist deren Fertlgung aus un- 
terschiedllichem Material leicht realisierbar. So kann der 
Montagerahmen 10 aus besonders steifem Material ge- 
fertigt werden, wahrend die Seitenwangen 3 aus hoch- 
festem aber definiert elastischem oder verformbarem 

*o Material bestehen konnen. Die Polsterung 1 kann aus 
einem Schnellwechselsyste'm gebildet werden und in 
Qualitat und Dampfung angepasst werden. 



Bezugszeichenliste 

15 

[0022] 







Polsterelement 




2 


Seitenteil 


20 


2a 


Vorderkante 




a 


Seltenwagen 




4 


Lagerstlft 




5 


Lagerstift 




B 


Fenster/ Durchbruch 




7 


Polsterelement 




8 


Abwinkelung 




9 


Aussparung 




10 


Montagerahmen 




11 


Steg 


30 


12 


Rlchtung 




13 


Stellung 




14 


Stellung 



35 Patentanspriiche 

1. Vorrichlung zum Schutz gegen die Einwirkung einer 
starken Beschleunigung auf die Basatzung eines 
gopanzcrton Fahrzougs Insbesondere bei einem 

40 Aufprali des Fahrzeugs infolge eines Unlalls und 
insbesondere zum Schutz des Kopfes und der Hals- 
wlrbelsauleder im Fahrzeug querzurFahrtrichtung 
silzenden Bedlener mlttels Anbringung von fahr- 
zeugfesten Schutzelementen fur den Kopf der zu 

■*5 schutzenden Person oberhalb und zugeordnet 2u 
einem fahrzeugfesten Sitz 
dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Kopfstutze aus einem am Fahrzeug In 
Kopfhohe befestigten Montagerahmen (10), zwei 

so beweglichen Seitenwangen (3) und adaptiver Pol- 
sterung (1, 7) besteht und die Seitenwangen im 
Montagerahmen (10) befestigt sind und miltels La- 
gerungen (4, 5) aus der Funktionsstellung ausge- 
klappt (13) in eine Bereitschaftsstellung hochge- 

55 schwenkt (14) und umgekehrt geklappt werden 
konnen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 



5 
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dadurch gekennzeichnet, 

daB je eing Seltenwange (3) mittlg In doppelwandig 
ausgeftihrten Auskragungen (2) an beiden Seiten 
eines Montagerahmens (10) verschlebllch und urn 
90 Grad drehbar mittels Lagerpunkten (5) und ei- 5 
nem arrelierenden Arisen lag (4) gelagert ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2 
dadurch gekennzeichnet, 

da!) dieSeitenwange (3) mittels eines Durchbruchs ro 
(6) und einer damil zusammenhangenden Ausspa- 
mng (9) sowie mittels Bolzen (4, 5), weicha in den 
doppelwandigen Auskragungen (2) des Montage- 
rahmens (10) befestigl sind und welche durch den 
Durchbruch (6) ragen, verschlebbar und drehbar 
gelagert ist. 

4. Vorrichtung nach elnem der oben genannten An- 
spriiche 

dadurch gekennzeichnet, 20 
dafl schwenkbare Seltenwangen (3) mlt einem 
Durchbruch (6) ais Fenster fur die Seltensicht des 
jeweils dahlnterpositionierten Auges einer zu schiit- 
zenden Person versehen sind. 

25 

5. Vorrichtung nach einem der oben genannten An- 
spriiche 

dadurch gekennzeichnet, 

daO Stege (11) am Montagerahmen ( ! 10) ange- 
bracht sind, urn den Aufbau gegen auftretende so 
Crash-Beschleunigungen ausreichend zu verstar- 

6. Vorrichtung nach einem der oben genannten An- 
spruche 35 
dadurch gekennzeichnet, 

dad leicht austauschbare Polsterlemente (t , 7) am 
Montagerahmen (10) und an der Seitenwange (7) 
angebracht sind, welche die Kopfstutze gegen den 
Kopf der zu schutzenden Person abpolstern und je 40 
nach Einsatzfall und aus hyglenischen Griinden 
ausgetauscht werden. 

7. Vorrichtung nach einem der oben genannten An- 
spruche ts 
dadurch gekennzeichnet, 

dal) die Seitenwangen (3) mittels einer entsperrba- 
ren Verrlegelung in der Funklionsstellung ausge- 
schwenkt(13) gehalten werden, welche nur mittels 
eines Auslosemechanismus entsperrt werden kann so 
vom Benutzer, sofern die Stellung ausgeschwenkt 
vorlaufend Oder bei Fahrtantritt eingenorhmen wur- 
de. 

8. Vorrichtung nach einem der oben genannten An- 55 
spriiche 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Stellung der Seitenwangen (3) mittels eines 



Lagesensors tiberwacht und als Meldung an den 
Fahrzeugfiihrer mitgeteilt wird zur Oberwachung 
insbesondere In Verbindung mit einem Sitzkontakt 
fur die Meldung eines belegten Sitzplatzes. 

9. Vorrichtung nach elnem der oben genannten An- 
spruch e 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Seitenwangen (3) im vorderen Bereich so 
ausgeformt sind, da(3 sie mittels Abwinkelung (8) 
und Abpolsterung (7) die ergonomischen Anforde- 
rungen fur die Benutzung mit Schutzhelm ohne Be- 
hinderung erfuilen und gleichzeitig verhindern, 
dass der Kopf des Benutzers bei einem Crash aus 
der Kopfstutze herausgedreht wird. 

10. Vorrichtung nach elnem der oben genannten An- 
spmche 

dadurch gekennzeichnet, 

daf) durch den modularen Aulbau der Kopfstutze 
die Materialien derTeile (1 ,3,7,1 0) so gewSh It wer- 
den konnen, dafi sie im Einzelnen beziiglich der 
Forderungen nach geringem Gewicht, hoher Stei- 
figkeit und Festigkeit oder gezielt beziiglich der 
stoBverringernden Nachgiebigkeit geeignet sind. 
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